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i Fahrzeugleuchte 

Bei einer Fahrzeugleuchte (1 ) mit einem am freien Ende ein 
Leuchtengehause (2) mit Leuchte (3) tragenden hohlen, 
geknickten oder gebogenen Arm (4) ist das leuchtenferne 
Armende (8) uber ein im wesentlichen vertikai angeordnetes 
Sockeheil (5) an einem Fahrzeug (6) in einer Weise befestigt, 
daS sich dieses Armende bei einem Auftreffen auf ein Hin- 
dernis im Bereich des freien Armende s drehen und gleichzet- 
tig in Vertikalrichtung gegendie Kraft einer elastischen Ein- 
richtung (7) im Inneren des Sockelteils (5) anheben kann. Bei 
einem Entfernen des Hindernisses stellt slch aufgrund der 
Vorspannkraft der elastischen Einrichtung (7) wieder die 
ursprungllche Lage der Fahrzeugleuchte (1) ein {Figur 1). 
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Patentan spriiche 



1 Pahrzeugleuqhte (1) mit einem am freien Ende ein Leuch- 
tengehause (2) nit Leuchte (3) tragenden hohlen Arm (4), 
der fiber ein Sockelteil (5) am Fahrzeug (6) befestigt 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB das seitlich am Fahr- 

5 zeug (6) im wesentlichen in Vertikalrichtung befestigte 
Sockelteil (5) im Innern eine elastische Einrichtung (7) 
; aufweist, die mit dem leuchtenfernen Ende (8) des Im 
wesentlichen in Querrichtung des Pahrzeugs sich erstrecken- 
den Arms (4) in Verbiodung stehfr, wobei dieses Armende 
10 (8) koaxial verschieblich und drehbar am oder im Sockel- 
teil (5) gefiihrt ist und eine in bezug auf die Sockel- 
teilachse (8) schrage Jlache (9) aufweist, die durch die 
elastische Einrichtung (7) gegen eine entsprecbende Schrag- 
flache (10) des Sockelteils vorgespannt ist oder vorge- 
-75 spannt werden kann. 

2* Fahrzeugleuchte nach Anspruch 1 f dadurch gekennzeichnet, 
daB die Schragflachen (9, 10) einen WinkeloC von ca. -10° 
zur Querschnittsebene der im wesentlichen vertikalen 
go Sockelteilacbse bilden. 

- 2 - - 
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1 3. Fabrzeugleuchte nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die elastiscbe Einrichtung (7) eine 
zylindriscbe Schraubenfeder ist. 

5 4. Fahrzeugleuchte nach ADspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die elastische Einrichtung (7) eine druckbeansprucb- 
te Schraubenfeder ist, wobei das leuchtenf erne Amende 
(8) einen koaxialen Fortsatz (11) aufweist, der in das 
Sockelteil zentriscb durcb die Schraubenfeder reicht 
10 und am Durcbtrittsende (12) die Schraubenfeder abstiitzt, 
wabrend das andere Schraubenfeder ende (14) gegen einen 
Sock elan schlag (15) vorgespannt ist. 

5. Fabrzeugleuchte nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
15 dafi der Sockelteil (5) einstuckig nit dem Sockalanschlag 
(15) ausgebildet ist, der gleichzeitig als Axialfiihrungs- 
teil fur den zentriscb hindurchtretenden Fortsatz (11 ) 
dient. 

20 6. Fabrzeugleuchte nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen Fahrzeugseite und Sockelteil (5) 
ein Ausgleichsteil (I6)befestigt ist, durcb das ein im 
wesentlichen vertikal sich erstreckendes Sockelteil ein- 
gerichtet werden kann. 

25 

7. Fahrzeugleuchte nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Fortsatz ein axialer Kabelkanal (17) 
vorgesehen ist. 

JO 8. Fahrzeugleuchte nach Anspruch 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sockelteil (5) in Richtung Fahrzeug- 
bef estigungsseite sowie gegebenenfalls das Ausgleichs- 
teil (16) einen Kabeldurcbgang (18) aufweist. 

35 9. Fahrzeugleuchte nach Anspruch 1 bis 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sockelteil (5) io wesentlichen eine 
unten offene Buchse ist. 

- 3 - 
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1 10. Pahrzeugleuchte nach Anspruch 4 bis 9» dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sockelanschlag (15) auf einem mitt- 
leren Umfang voneinander beabstandete Durchgangsoffnun- 
gen (19) aufweist. 

5 

11. Fahrzeugleuohte nach Anspruch 1 bis 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein in wesentlichen rechtwinklig geboge- 
ner Arm (4) vorgesehen ist. 

-10 -12. Pahrzeugleuchte nach Anspruch 1 bis 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Arm (4) in Eichtung Leuchte sich ko- 
nisch erweitert (Pig. 2, 3). 

13. Pahrzeugleuchte nach Anspruch 1 bis 12, dadurch gekenn- 
15 zeichnet, daB am freien Armende zwei Leucbten (3) vorge- 

seben sind, von denen die eine von der Pabrzeugvorder- 
seite und die andere von der Fahrzeugruckseite her sicbt 
bar sind (Figuren 2, 3). 

20 14. Pahrzeugleuchte nach Anspruch 6 bis 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sockelteil-XuBere zusammen mit dem 
AuBeren des Ausgleichsteils (16) kantenfrei und/oder 
stromungsgunstig und/oder integriert ausgebildet ist. 

25 15. Pahrzeugleuchte nach Anspruch 1 bis 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sie als seitliche obere Begrenzungspo- 
sitionsleuchte eines schweren Nutzfahrzeugs verwendet 
ist. 



- 4 - 
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1 Fahrzeugleuchte 



? Die Erf in dung betrifft eine Fahrzeugleuchte mit einem am 
freien Ende ein Leuchtengehause nit Leuchte tragenden 
hohlen Arm gemafi Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Beim AnstoBen von Begrenzungs-Positionslampen von Last- 
10 kraftwagen, Fahrzeugblinkera von Kraftradern und derglei- 

cben an Gebauden, BSumen, Toren, Briicken, etc. werden die 

Lampen oder Blinker abgebrochen oder zumindest beschadigt. 

Ein einwandfreies Funktionieren der Lampen oder Blinker ist 

jedocb wichtig angesichts der Forderung einer leichten Er- 
15 kennbarkeit der Fahrzeugkontur auch bei Dunkelbeit oder 

der Porderung eines zuverlassigen Betriebs eines Blinkers 

obne Ausfall. 

Urn vorgenanntem Nachteil zu begegnen, finden nacb dem Stand 
20 der Technik gelenkige Haltearme mit Position si eucht en am 
freien Armende Verwendung (DE-GM 79 36 411), urn ein Weg- 
kippen des Arms bei Anschlag an ein Hindernis zu ermogli- 
cben, so dafi die Leucbte unbeschadigt bleibt. Bei einem 
Auftreff en auf ein Hindernis muB der Haltearm - ahnlich 

- 5 - 
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1 einem P abr S eu g -AuEe nS ple B el - »iea« vo» i«. die ricb- 

tige Position gebxaoht veiaen. 

EiDe riMMtU. Ruokstallung von Fahxaauglanpan in die 
■ 5 K a»unscbta Batxiabslaga naob ainam Auftxaff an auf axn Bxn 
S axfolgt bai ainax anaaxan bakanntan 
(EE-GH 69 15 070) aoxoh alastiscbe Bafaatig^gsmittal xn 
L. einas alastonexan Mataxials z»isoban 
aauglaBpa una aex Baf astigungsstalla an Fabxaaug. Von Haob 
,0 df" aaB aia Fabxaauglampa bai ainax Fabxt foxt„abxana 
10. tail xst, aaB axe w a unruHiges Lioht exgeben 

Sobwingungen ausgesetat 1st, axe axn unx g - . 
rad U Lauf a dax Zeit au ainax Zexstoxung ass GlublaBpenfa 
7L fUbxen konnen, in Jeden Fall abax aia Lebensdauex be- 
tZ xaebtigen. Baa alasto»axa Hatexxal ^ff^^. 
15 aax Fabxaeugsobwingungen und aas Kgengewxcbts dax 

Lpe exbobten ExnUdungsexeebeinungen. Elba f* 
s^llung aax lanpe nacb ainam Auftxaffan auf aw Hxndexnxs 
Tst ^tZ nu7bai nauan odex neu.extigen aaxaxtigan Fabx- 
zeuglampen gegeben. 

20 B* Jabxaeugsobvdngungen bai Fabxtxiobtnngsan«igaxn von 

K-aftfahxsaugan su vexmeiden, siabt aina aus DE-GM 81 37 517 
„v7Fabxseuglaucbta aina ataxxa Hoblxohxvexbxndung a„x- 
sctraax eigentLhen Laucbta and aax Bef eetigungsetelle ■ 

25 TabXauTvox! wobei in dia Hoblxobxandan Halbkugel-Voxspxung. 
a« B^astig^gsstalle und dax eigentlicben Fabxaeugleucbte 
exngxexfen, dia niteinendex duxcb aina in Boblxobx vexlaufen- 
ae elastisobe Einxiohtung ainax Zugfadex in voxgespan ntex 
Weise niteinendex vaxbundan sind. Txifft dia Leuobte auf exn 

3 0 Binders, «ixa aia nox»alex«iee staxxa ^^"^ 
Vexbindung a»iseben Leuehte und Befestxgungsstelle des Fabx 
„ugs duxcb Wegkippen daa Hoblxohxa odax dax Leucbte bax 
Spannung dax Zugfadex galSst. Intfaxnt siob das Hxndexnxs, 
beaoxgt dia Voxspennkxaft dax Zugfadax noxi»alex»exee dxe 

35 Buekstellung aax leuobte in die uispxttnglietae lage. Iat 
iedocb dax Auelenkvdnkel a«ischen Boblxohx und Fabxaeug- 
bafastigungastalla odax Lauobta und Boblxobx *u gxoB, kann 

— o — 
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1 sich die Halbkugel-Gelenkverbindung zwischen den Einzel- 
teilen losen, so dafl die Vorrichtung ihre Funktionstiich- 
tigkeit verliert. Von Nachteil ist ferner, daB bei einer 
ermiideten Feder die gesamte Fahrzeuglampe auseinanderfallt 

5 bzw. die Einzelteile nur lose miteinander verbunden sind. 
Dies ist beispielsweise bei einer alteren Feder schon durcb 
das Eigengewicht der Einzelteile moglich. Aushist die Aus- 
lenkrichtung des Hohlrobrs sowie die Riickstellrichtung des 
Rohrs nacb einem Auftreffen auf ein Eindemis nicht exakt 
10 festgelegt. Die eigentliche Fabrzeugleuchte unterliegt bei 
einem Auslenk- und Ruckst el Ivor gang vergleicbsweise unkon- 
trollierten Bewegungen und Beschleunigungen, die zu einer 
Zerstorung der Leuchte fiihren konnen. 

15 Aufbauend auf den vorgenannten Stand der Technik ist es 
Aufgabe der Erfindung, eine Fabrzeugleuchte init Hohlarm 
und an sich feet befestigter Leuchte der eingangs genann- 
ten Art zu schaffen, die einfacb in Aufbau und zuverlassig 
im Betrieb sowie in Normalstellung praktisch keinen erhoh- 

20 ten Fahrzeugschwingungen aufgrund von zwischengeschalteten 
elastischen Mitteln ausgesetzt ist, und dennoch. ein zuver- 
lassiges definiertes Wegschwenken bzw. Ruckstellen in die 
ursprungliche Uormallage bei einem Auftreffen auf ein bzw. 
Entfemen von einem Hindemis ermoglicht und die Fahrzeug- 

25 leuchte hierbei nur geringen Belastungen ausgesetzt ist. 

Gelost wird die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe 
durch die im kennzeichnenden (Teil des Anspruchs 1 angege- 
benen Mittel. Es wird hierbei die Erkenntnis ausgenutzt, 

50 daB ein Wegschwenken der Fabrzeugleuchte grundsatzlich nur 
bei einer Fahrzeugfahrt bzw. in Fahrtrichtung des Fahrzeugs 
nach vorne und nach hinten notig ist. Seitliche Beanspruchung 
der Fabrzeugleuchte tritt praktisch nicht auf, zumindest 
nicht bei einem Vierrad-Fahrzeug, fur die die erfindungsge- 

555 maBe Fabrzeugleuchte vorzugsweise vorgesehen ist, z.B. als 
obere seitliche Begrenzungspositionsleuchte eines schweren 
Lastkraftwagens. Die Anordnung ist so getroffen, daB die 

- 7 - 



E003327588 [http:/Ag^^ 

'' y '' y y 7 \ 3327588 

1 eigentliche Leuchte bei Normalbetrieb wie bei einem Weg- 
scbwenken keinen zusatzlichen unzulassigen , die Lebens- 
dauer beeintrachtigenden Fahrzeugechwingungen ausgesetzt 
ist. Der Sockelteil der Fabrzeugleuchte ist xm wesentlxcben 
5 in einer Vertikallage seitlich am Fahrzeug montiert und es 
5 ^sU sich der abgeknickte oder gebogene hohle Haltearm 
der Leuchte seitlich nach oben und Bach auBen. Trxfft auf 
das vorderste freie Ende des Haltearms bzw. auf die dort 
befestigte Leuchte ein Hindemis, so bewirkt der gebogene 
,0 Oder geknickte Haltearm zum einen sine exakte Drehung des 
leuchtenfemen Haltearmendes xm oder a. Socfceltexl Da der 
Haltearm liber eine Schragflache mit dem oberen Ende des 
Sockelteils verbunden und femer der Halteann durch exne 
iBnere elastische Einrichtung in Axialrichtung zum Sockel- 
15 teil gebalten ist, bewegen sich die beiden Scbragflachen 
hei einer Drehung des Haltearms bei gleichzeitiger Span- 
ning der inneren elastischen Einrichtung auseinander, d.h. 
es wird der Haltearm bei einer Drehung angehoben. Las frexe 
Haltearmende bzw. die eigentliche Leuchte beschreibt hier- 
20 bei eine wendelf ormige Bahn. Die Auslenkbewegung xst so- 
mit exakt definiert. Die eigentliche Leuchte unterlxegt 
nur vergleichsweise geringen Beschlamnigungskraften. Ent- 
f emt sich das Fahrzeug von. Hindernis oder umgekehrt das 
Hindemis void Fahrzeug, so beschreibt die eigentliche 
25 Leuchte den gleichen Weg in die andere Richtung bxs hxn ^ 
in die ursprungliche Lage. Ein Nachschvdngen ist praktxscb 
nicht moglich. Von Vorteil ist ferner, daB selbst bex ex- 
nem Nachlassen der Vorspannkraft der elastischen Einrxch- 
tung (in geringem MaBe) die Funktion der Fabrzeugleuchte 
30 mit Auslenkmoglichkeit und Ruckstellung erhalten blexbt, 
und zwar unterstutzt das Eigengevdcht der Leuchte und des 
Haltearms den Riickstelleffekt. Der Haltearm ist am oder 
i* Sockelteil axial verschieblich uber eine Lange gefUhrt, so 
daB eelbst/Malausfall der elastischen Einrichtung die 
35 Einzelteile nicht auseinanderfallen konnen (Notfunktion 
der Fabrzeugleuchte im Gegensatz zum Stand der Technxk 
nach DE-OM 81 37 317). 

— 8 — 
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1 Eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung zeicbnet 
sich durcb Scbragflacben am Haltearm und am zugewandten 
oberen Sockelteilende aus, die einen Winkel von ca. 80 
zur im wesentlichen vertikal verlaufenden Sockelteilacb.ee 
5 bilden. Es bat sicb gezeigt, daB bereits die vorgenannte 
geringe Schrage ausreicht, die im Sockelteil sich befind- 
licbe innere elastische Einrichtung hinreichend bei einem 
Auslenken des Haltearms vorzuspannen, um fur eine Riickstell- 
bewegung zu sorgen. Aufgrund der geringen Schrage beschreibt 
10 die eigentlicbe Fahrzeugleuchte eine Wendel geringer Stei- 
gung. Die Vorricbtung kann insgesamt sehr kompakt gebaut 
werden . 

Bevorzugt ist die elastische Einrichtung eine zylindrische 
15 Scbraubenf eder. 

Obgleicb grundsatzlicb auch eine zugbeansprucbte Schrau- 
benfeder Verwendung finden kann, ist genaB kennzeichnendem 
Teil des Anspruchs 4 eine druckbeanspruchte Schraubenfeder 

20 in vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung vorgesehen, 
wobei das leuchtenf erne Armende einen koaxialen Fortsatz 
aufweist, der in das Sockelteil zentrisch durch die Schrau- 
benfeder reicht und an unteren Durchtrittsende die Schrau- 
benfeder abstutzt, wahrend das andere (obere) Schrauben- 

25 federende gegen einen (oberen) Sockelanschlag vorgespannt 
ist. 

Eine f ertigungsgiinstige Anordnung ergibt sicb, wenn der 
Sockelteil einstuckig mit dem Sockelanschlag ausgebildet 
30 ist, der gleichzeitig als Axialfuhrungsteil fur den zen- 
trisch hindurchtretenden Fortsatz dient. 

Um ein im wesentlichen vertikal sich erstreckendes Sockel- 
teil einzurichten, ist vorzugsweise zvdschen Fahrzeugseite 
55 und Sockelteil ein Ausgleichsteil befestigt, das zum einen 
der Fahrzeugkontur und zum an dem der zugewandten Sockel- 
teilkontur angepaBt ist. FUr jeden Fahrzeugtyp ist ein be- 

- 9 - 
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1 states Auegleiobeteil vorgeaeben, so aaB ein. erfln- 
" aungegeaaBe *abr«ugle»obte beatiamter K»^* l °" 
S vereobieaene Fabrseugtypen verwenaet »eraen tan. 

5 1» Jortsat* *enn *«eclceBiger«eiae ein innerer Kabelkanal 
5 wr«aeb« eein. Die elefctrieobe Leit»»geverbinaung aur 
rigentlieben Leucbte eratrecM sicb bevorzugt vo Jabr- 
reSnnern aurcb einen Kabeiaurcbgang i> ^sle-bataxl, 
d Loh die Sockelaeiten.ana, anecblieBena aurcb den Kabel- 
,0 Zt I Portsat* u^a von aort aurcb aen Hoblrau* aas Ar»s 
zur Leuchte. 

per Socfcelteil 1st ^eotaaBigerweiee aire unten o«ene 
fertigungegunetige Bucbse. Aufgruna aer unteren Offnung 
, 5 ou« Konaene»,asser abilieBen aas 

ia aaa Innere aaa Sockelteils gelangen kann. Erne Korrc- 
- ' Inagef abr iet -itbin . „eitgebena berabgesetzt Pur «... 
TsX von Waeser aorgen aucb voneinanaer beabstanaete 
Z einea aittleren *fang aea Sockelanecblege ercb be- 
20 findlicbe Durcbgangsoffnungen. 

Eiu baaondera funktionegerecbter una *«"»>f°« 

ist gegeben, wann aer Baltearm in „eaentlicben recbtwmk 

lig gebogen ausgebildet ist. 



25 



30 



Bevorzugt ist das freie Armende koniecb 
z .ar in einer Draufeicbt auf die Anordnung. In Vorderan- 
s icbt ist der gebogene Haltear* veitgebend scblank und 
iiber seine gesamte Lange ait konstante* Durcbmesser aus- 
gebildet. Eine derartige Kon figuration ergibt exne stro- 
Lgsgunstige Fabxzeugleucbte, vobei e» vorderstex , f r exen 
Armende unter Uastanden zwei Leucbten befestxgt sexn kon 
von denen die eine von vorne nnd die andere von hxn- 



nen 

ten zu seben ist. 



35 



Das SockelteilauBere ist zusamaen ait dem AuBexen des Aus- 
gleicbsteils bevoxzugtexweiee kantenfxei und/odex stxo- 
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1 mungsgunstig und/oder integriert ausgebildet. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausfiihrungs- 
beispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnung naher be- 
5 schrieben; es zeigen: 

Pig. 1 eine seitlicb in hoherer Lage an einem Lastkraft- 
wagen befestigte Fabrzeugleuchte in einer schema- 
tiscben Ansicht, geseben von der Fahrzeugvorder- 
10 seite, 

Pig. 2 die Pabrzeugleuchte der Fig. 1 geseben von der 
linken Pabrzeugseite, 

15 Pig. 3 die Pabrzeugleuchte nach den Figuren 1 und 2 in 
einer Draufsicbt, und 

Pig. 4 die Leucbte nach Pig. 1 in groBerer Einzelbeit. 

GemaB Zeichnung umfaBt die Pabrzeugleuchte einen im we- 
sentlicben gebogenen bohlen Ann 4, an dessen freiem Ende 
die eigentliche leuchte 3 in einem Leucht en gehause 2 be- 
festigt ist, wobei das leucht en feme Arm ende 8 mit der 
Oberseite eines Sockelteils 5 im wesentlichen in Porn ei- 
ner Buchse in einer Veise befestigt ist, wie dies nach- 
folgend noch beschrieben wird. Das Sockelteil 5 ist sei- 
nerseits seitlicb am Pahrzeug 6 in einer Vertikallage be- 
festigt, wobei zwiscben Pahrzeug 6 und Sockelteil 5 ein 
Ausgleicbsteil 16 vorgeseben ist, das unterscbiedlichen 
Fabrzeugtypen Eechnung tragt, urn grundsatzlich eine Ver- 
tikallage eines Sockelteils 5 einzurichten. 

Das leucht enf erne Arm ende 8 weist insbesondere einen be- 
festigt en inneren abgesetzten Fortsatz 11 auf, der in 
35 das Innere des Sockelteils 5 bineinragt und koaxial zum 
Sockelteil 5 verlauft. 



20 



25 



30 
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1 Der Fortsatz 11 weist einen axialen Kabeldurchgang 17 auf, 
und es ist die elektrische Leitungsverbindung von Fahrzeug 
6 zur eigentlichen Leuohte 3 durch die Fahrzeugwand, einen 
aeitlichen Kabeldurchgang 18 in Ausgleichsteil 16, eine 

5 Seitenoffnung in Sockelteil 5 sovde durch den vorgenannten 
Kabelkanal 17 und den hohlen Arm 4 gefuhrt. 

Das Sockelteil 5 weist im Bereich seines oberen Endes ei- 
nen integriert ausgebildeten Sockelanschlag 15 nit auf 

10 einen nittleren Umfang verteilten Durchgangsoffnungen 19 
auf. Der Sockelanschlag 15 dient zum einen als oberer An- 
scblag fur das erweiterte Ende des axialen Fortsatzes 11 
des leucbtenfernen Arnendes 8 so vie als Axialfuhrungsteil 
des verjiingten Axialendes des Fortsatzes 11 und zum ande- 

15 ren auf seiner Unterseite als oberer Anschlag des Endes 
14 einer elastischen Einrichtung 7 in Form einer druckbe- 
anspruchten Scbraubenfeder, die koaxial auf dem Umfang des 
verjungten Endes des Fortsatzes 11 angeordnet ist und deren 
unteres Ende durch einen Seegerring gesichert ist, der 

20 seinerseits am unteren Durchtrittsende 12 des Fortsatzes 
11 befestigt ist. Die elastische Einrichtung 7 gemaB 
Fig. 4 befindet sich in einer vorgespannten Lage. Vor- 
zugsweise kann anstelle des Seegerrings 13 am unteren 
Durcbtrittsende 12 des Fortsatzes 11 eine verscbraubbare 

25 Verstelleinricbtung fur die Scbraubenfeder vorgesehen sein, 
um unterscbiedliche Vorspannverhaltnisse zu realisieren. 

Das leuchtenferne Amende 8 kennzeichnet sich femer durch 
eine Schragflache 9, die einer Schragflache 10 auf der obe- 

30 ren IJnfangsseite des Sockelteils 5 entspricht. Beide Schrag- 
flacben 9, 10 bilden einen Winkelecvon ca. 10° zur Quer- 
schnittsebene der vertikalen Sockelteilachse. Im gezeig- 
ten Ausfuhrungsbeispiel nacb Fig. 4- beruhren sich die bei- 
den zueinander ausgerichteten SchragflSchen 9, 10 in der 

35 gezeigten Lage eines Arms 4 nicht. Beide Schragflachen be- 
finden sich in einen (minimalen) Abstand. Es kann in al- 
ternativer Ausgestaltung vorgesehen sein, daB sich beide 

- 12 - 
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1 SchrSgflacben 9, 10 beriihren und gegeneinander durch die 
Scbraubenfeder vorgespannt Bind, wenn der erweiterte obe- 
re Abscbnitt des Fortsatzes 11 nicht als Axialanschlag zum 
Sockelanschlag 15 ausgebildet ist. Bei letztgenannter Al- 

5 ternative ergibt eicb kein Spalt zwiscben den Scbragflachen 
9, 10 in einer Normallage der Leucbte 3» vodurch ein Ein- 
dringen von Feuchtigkeit und Staub in das Inn ere des Sockel- 
teils 5 verbindert ist. 



10 Trifft in Betrieb eine an einem Fabrzeug 6 befestigte 
Fanrzeugleuchte 1 auf ein Hindernis (in Vertikalricbtung 
zur Zeicbenebene der Fig. 4), so wird der Arm 4- zum ei- 
nen bei Drehung des leucbtenf ernen Armendes 8 verscbwenkt 
und gleicbzeitig gegen die Kraft der druckbeanspruchten 

15 Scbraubenfeder vertikal angeboben, und zwar aufgrund des 
Zusammenwirkens der Scbragflacben 9 und 10. Die Leucbte 
3 weicht somit einem Verkehrsbindernis (in oder gegen 
Fabrtricbtung des Fabrzeugs) aus. Entfernt sicb das Hin- 
dernis, so bewirkt die erbobte Vorspannung der Scbrauben- 

20 feder eine Ruckstellbewegung eines Arms 4 in die Lage ge- 
maB Fig. 4. 
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